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Résumé : 

 
La mobilité intelligente renvoie à l’accès aux données de transport en temps 

réel via des écrans électroniques et des smartphones avant, pendant et après 

le trajet. Avoir une mobilité fluide au Plateau constitue un véritable défi, car 

la commune est le centre des affaires de la métropole abidjanaise. Elle abrite 

donc plusieurs activités qui drainent environ deux millions de personnes 

chaque jour. Face aux nombreuses difficultés de mobilité, le Plateau fait 

recours à la mobilité intelligente depuis 2020 dans le cadre de son projet de 

smart city.  Cette recherche vise donc à analyser les enjeux de la mobilité 

intelligente dans la Commune du Plateau.  Elle s’appuie sur l’approche 

hypothético-déductive menée à partir de l’exploitation des données 

secondaires et des enquêtes de terrain. Le corpus théorique est fondé sur la 

théorie de Giffinger, qui définit les six critères de la ville intelligente et la 

méthode de conception de l’Internet des Objets. Les résultats obtenus 

montrent que la commune du Plateau dispose de moyens de transport 

diversifiés et parfois numérisés, ainsi que de plusieurs outils numériques 

favorables à la mise en place d’une mobilité intelligente. Toutefois, la 

commune du Plateau fait face à des défis majeurs auxquels il faut trouver des 

solutions en vue de promouvoir la mobilité intelligente. 

Mots clés : mobilité, intelligence, Plateau, enjeu. 

 

Abstract 

 
Intelligent mobility refers to access to real-time transport data via electronic 

screens and smartphones before, during and after the journey. Ensuring fluid 

mobility in Plateau is a real challenge, as the commune is the business center 

of the Abidjan metropolis. It is therefore home to a number of activities that 

attract some two million people every day. Faced with the many difficulties 

of mobility, Plateau has been using intelligent mobility since 2020 as part of 
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its smart city project.  The aim of this research is to analyze the challenges 

of smart mobility in the Plateau Commune.  It is based on a hypothetico-

deductive approach using secondary data and field surveys. The theoretical 

corpus is based on Giffinger's theory, which defines the six criteria of the 

smart city and the Internet of Things design method. The results obtained 

show that the Plateau municipality has a wide range of means of transport, 

some of which are digitized, as well as a number of digital tools conducive to 

the implementation of intelligent mobility. However, the commune of Le 

Plateau faces major challenges to which solutions must be found in order to 

promote intelligent mobility. 

 

Introduction 

 

La mobilité intelligente englobe les concepts de mobilité en tant 

que service (MaaS) et de mobilité à la demande (MOD), ainsi 

que d’autres services destinés aux personnes possédant un 

véhicule personnel, notamment la recharge des véhicules 

électriques, le péage, le stationnement, la tarification de la 

congestion.  

 

En Côte d’Ivoire, le secteur de la mobilité est un domaine en 

plein essor avec le développement de plusieurs modes de 

transport portés vers la sécurité, la rapidité et la traçabilité. La 

mobilité intelligente a deux spécificités qui expliquent toute sa 

complexité et toute sa richesse. Elle regroupe d’abord les acteurs 

de secteurs très différents, c’est-à-dire les transports (personnes 

et biens), le numérique, l’industrie (conducteurs, équipements) 

et l’énergie ou encore l’environnement. Ces différents acteurs 

ont des approches différentes qui constituent un système qui a 

pour moteur le numérique. La numérisation de la mobilité passe 

par l’usage de Big data, la création d’applications mobiles, le 

développement des véhicules autonomes ou de drones. Ces 

technologies permettent le fonctionnement et les structures du 

système de mobilité. 
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La Commune du Plateau, centre administratif et des affaires 

d’Abidjan, qui entraîne d’importants flux de population et de 

biens, a besoin de déployer la technologie adéquate pour réussir 

son projet de mobilité intelligente, afin de faire face aux 

problèmes de mobilité qu’elle draine, en vue de relever le défi 

d’une mobilité fluide. Pour atteindre cet objectif, avec des outils 

adaptés aux réalités de la Commune, il est convenable de faire 

un bilan numérique afin de déterminer les besoins numériques 

réels de cette Commune. Ainsi, ce travail s’articule autour de 

deux points. Il s’agit d’identifier les outils numériques 

disponibles pour la gestion d’une mobilité intelligente. Puis de 

déterminer les enjeux d’une mobilité intelligente dans cette 

commune. 

 

1. Méthodologie et présentation du cadre spatial 

 

   1.1. Méthodologie 

La méthodologie de collecte de données est basée sur la 

recherche documentaire, l’observation directe et sur les enquêtes 

de terrain. 

La recherche documentaire s’est concentrée principalement sur 

une revue de la littérature abordant les aspects du transport 

intelligent en milieu urbain, du système de transport intelligent 

et de la mobilité urbaine. Ces écrits ont permis de délimiter tous 

les contours du sujet de recherche. 

Quant à l’enquête de terrain, elle a consisté à mener des 

interviews avec les responsables de service chargés de la 

mobilité dans la commune du Plateau. Ainsi, nous avons fait des 

entretiens avec le Directeur Technique de la Mairie Plateau, le 

Directeur des Transports Urbains du Ministère des Transports, 

le Sous-directeur chargé des questions de mobilité dans la 

commune du Plateau. Ces entretiens ont permis de collecter des 

données concernant les enjeux de la mobilité de la commune. En 
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plus de ces méthodes, cette collecte de données, nous avons eu 

recours à l’observation directe 

 

   1.2. Cadre spatial de l’étude 

La Commune du Plateau, centre des affaires de la métropole 

abidjanaise, doit bénéficier d’une attention particulière en 

matière d’aménagement. C’est pourquoi, elle a été choisie 

comme site pilote pour analyser les différents axes stratégiques 

de la construction de la ville intelligente. En réalité, relever ce 

défi de ville intelligente permettra de développer la Commune 

du Plateau sur tous les plans, par le numérique. Cette commune 

se distingue par son statut administratif et commercial. En effet, 

situé au centre d’Abidjan (carte 1), la capitale économique de la 

Côte d’Ivoire, le Plateau est une commune aux enjeux 

importants, car il regorge d’importants services. 
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Carte 1 : Localisation de la zone d’étude 

 

 
 

La carte 1 montre que le Plateau est la commune la moins 

étendue, située au sud de la Côte d’Ivoire et au centre d’Abidjan. 

C’est la Commune la moins peuplée des 10 Communes 

d’Abidjan. C’est une presqu’île de 2,5 km de longueur sur 1 km 

de largeur. Sa population, selon l’INS (2014:1), était de 7488 
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habitants, soit 0,2 % de la population du district d’Abidjan. En 

2021, selon l’INS, sa population est passée à 7186 habitants. Elle 

a connu une réduction de 302 habitants, soit 4 %. Malgré cette 

baisse, cette commune est animée par environ 2.000.000 

personnes par jour (Mairie du Plateau), en raison de la 

concentration des bureaux, sièges sociaux, administrations, 

commerces et entreprises qu’elle abrite. 

En effet, le Plateau regorge les symboles du pouvoir et de 

l’autorité de la capitale ivoirienne qu’est Abidjan. Il s’agit entre 

autres du palais présidentiel, des ministères, du palais de justice, 

de l’Assemblée Nationale, de l’état-major des forces armées de 

Côte d’Ivoire, de la direction générale des douanes et de la 

sûreté, de la Radio Nationale, de l’hôtel de ville. Le Plateau est 

devenu, par la loi du 10 octobre 1980, une Commune de plein 

exercice avec l’installation de plusieurs structures et services. 

Étant également le principal centre des affaires et le cœur de 

l’appareil politico-administratif et financier du pays, elle draine 

d’importants flux quotidiens, un mouvement pendulaire de 

population le jour et se vide pratiquement, la nuit. Vu ces 

importants flux, repenser sa mobilité à travers l’usage du 

numérique pour la rendre intelligente s’impose (LOUKOU A-F, 

2018 :3). 

 

2. Résultat 

 

   2.1. Conditions de développement de la mobilité intelligente 

au Plateau 

     2.1.1. Un réseau routier dense  

La réalisation de ces projets pour rendre la mobilité fluide dans 

la commune du Plateau repose sur un atout considérable qui est 

son réseau routier qualifié de dense. Cela se perçoit sur la  

carte 2  
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Carte 2 : Réseau routier de la Commune du Plateau 

 

 
 

Cette carte 2 montre que les routes primaires qui entourent la  
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Commune se situent dans des espaces à risque d’inondation 

élevé, en tenant compte des altitudes, de la morphologie du sol 

au bord de la lagune et du modèle numérique de terrain.  

Mais, avec la maîtrise due à l’aménagement de l’espace réalisé 

dans cette Commune, avant la construction de ces voies, tous les 

risques d’inondation ont été éliminés. 

 

En effet, elle a connu des travaux d’ouvrages de génie civil dans 

le lit de la lagune et sur les versants. Ces travaux visent à influer 

sur les conditions d’écoulement des crues et leur hydrologie, 

pour éliminer les risques d’inondation. Il faut, aussi, mettre 

l’accent sur les travaux qui ont consisté, entre autres, à rendre 

les surfaces imperméabilisées à travers le bitumage. Cela a 

augmenté le ruissellement de surface. Les schémas de drainage 

des terres sont remplacés par des techniques de stockage et 

d’infiltration des eaux, combinées aux réseaux d’assainissement 

et d’évacuation des eaux pluviales. Il existe aussi les mesures 

structurelles qui incluent des réservoirs d’orage, des remblais, 

des conduits d’évacuation des eaux, des travaux de lutte contre 

l’érosion, des travaux d’amélioration de canal et des bassins de 

rétention de précipitations exceptionnelles. Au-delà de ces 

mesures, la Commune couvre les portions de terre résiduelles le 

long des routes avec des végétaux. 

 

Au total, il faut retenir que l’aménagement, dont la Commune 

du Plateau a bénéficié depuis sa création, élimine tout risque 

d’inondation qui pourrait influencer négativement son accès et 

sa mobilité. Cet aménagement est un acquis pour la réalisation 

du projet de mobilité intelligente, car la sécurité du support 

routier garantit la base de la mobilité, avant d’introduire les TIC 

pour la rendre plus performante.  
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        2.1.2. Enjeux de la mise en place des moyens de transport 

diversifiés et numérisés au Plateau 

La feuille de route du secteur de la mobilité mise en place par le 

Ministère du transport émet des projets qui visent à :  

 

- Transformer des centres urbains en des zones à zéro zone à 

émission (notamment le Plateau et Adjamé). Les conditions de 

déplacement dans les zones centrales qui sont fortement 

congestionnées avec des problèmes de stationnement, seront 

améliorées. 

 

- Développer les transports de masse et les modes doux. La 

promotion des modes doux en complémentarité des transports 

de masse permettra d’avoir des cités moins polluantes avec un 

mieux-être pour tous.  

 

Ce projet a pour but de garantir la fluidité routière, la régulation 

du stationnement et d'assurer le transport des personnes et des 

biens. À la faveur de la sécurisation d’Abidjan par les caméras 

de surveillance, la Commune du Plateau bénéficie de la 

couverture fonctionnelle de ce système de télésurveillance. 

Selon la sous-direction du transport de la Commune du Plateau, 

un projet de mobilité intelligente est en cours de réalisation dans 

ladite commune. En effet, elle a tissé un partenariat avec une 

structure spécialisée dans ce domaine qui va consister à installer 

des caméras à des endroits stratégiques. Elles seront directement 

reliées à un serveur et permettront de suivre le trafic routier afin 

de donner des informations en temps réel aux usagers de la route 

grâce à des panneaux électroniques.  

 

Pour réaliser ce projet et assurer le transport, à l’intérieur de la 

Commune, des partenariats probables avec la SOTRA et TILYA 

Corporations, sont en cours d’étude. 
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Tous ces projets expriment une volonté politique de la part de la 

collectivité territoriale et de l’État. Ils constituent de grandes 

opportunités à exploiter pour rendre la mobilité de cette 

commune effectivement intelligente.  

 

Tableau 1 : Plateformes de transport en commun 

 

Startups Type de transport 
DigiTRANS Voiture de Transport avec Chauffeur (VTC) 

KOMVOY Sarl Covoiturage et livraison de colis 

YANGO VTC et livraison de colis 

HEETCH Voiture de Transport avec Chauffeur (VTC) 

Uber Voiture de Transport avec Chauffeur (VTC) 

 

Source : N’DRI Anne, Décembre 2024 

 

Ce tableau relève les différentes plateformes de transport en 

commun assurant le transport entre les autres communes du 

Grand Abidjan vers la Commune du Plateau et vice versa.  

La plateforme de digiTRANS assure le transport des personnes 

des autres communes du Grand Abidjan vers le Plateau. Il faut 

souligner que les points d’arrivée dégagés par ces voyages se 

localisent, la plupart, dans les zones administratives et 

commerciales du Plateau. En effet, il s’agit en majorité des 

personnes qui travaillent au Plateau, et s’y rendant, ils 

définissent un itinéraire sur la plateforme en fonction de leur lieu 

de service. 

 

Une autre start-up dans le domaine du covoiturage opère en 

Abidjan, à travers le digital. Il s’agit de KOMVOY Sarl. C’est 

une plateforme de covoiturage et de livraison de colis qui siège 

au Plateau, à l’immeuble Saint-Augustin, près de la gare 

SITARAIL. C’est aussi une entreprise de développement 

d’applications Web et d’androïde à design innovateur et de 

génération futuriste. Elle met à la disposition des populations un 
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système qui consiste à emprunter un seul véhicule par plusieurs 

personnes. Le fonctionnement de la plateforme est le même que 

celui de digiTRANS. Elle permet aux travailleurs sans véhicules 

de se rendre au travail rapidement et souvent à moindre coût. 

Ce sont des plateformes de mises en relation qui permettent 

également aux particuliers de louer leur voiture à l’heure ou à la 

journée. Plus légère que la forme d’auto-partage qui nécessite 

une flotte de véhicules, cette pratique peut s’envisager sur tout 

le territoire. 

 

Le partage à grande échelle des données, à partir d’un 

smartphone, permet de doter les systèmes de navigation 

d’informations sur le trafic en temps réel (vitesse, 

embouteillages). Il peut également être utilisé pour surveiller 

l’état des routes elles-mêmes pour automatiquement identifier 

l’emplacement des nids-de-poule (une secousse brusque sur 

l’accéléromètre), par exemple. 

 

Enfin, le Plateau bénéficie des services de la startup YANGO. 

Elle a créé une application appelée Yango pour commander des 

taxis en ligne. Pour y avoir accès, les usagers doivent télécharger 

sur Play store de Google pour les appareils Android. 

L’application donne le coût du trajet au client. Dès que la 

commande démarre, le GPS localise le client, il renseigne sa 

destination et son numéro de téléphone. Après validation de la 

commande, le client reçoit une alerte sur son téléphone. Dès que 

le taxi est à proximité du client, le chauffeur se charge de 

l’appeler pour la confirmation de son identité. 
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    2.2. Mise à profit des outils numériques implémentés pour 

la mobilité intelligente au Plateau 

       2.2.1. Capteurs ou senseurs et caméras au service de la 

mobilité au Plateau 

Un capteur est un système permettant de transformer une 

grandeur physique en une information utilisable et 

représentative de cette information. Les progrès de la physique 

nous permettent aujourd’hui de fabriquer certains capteurs d’une 

taille nanométrique. Dans la Commune du Plateau, des capteurs 

ont été installés pour contrôler la circulation et la sécurité 

urbaine (planche photo 1). 

 

Planche photo 1 : Capteurs disposés en bordure des rues à la 

cité administrative 

 

Prise de vue : N’DRI Anne, Décembre 2024 

Ces photos 1a et 1b montrent des capteurs installés dans la 

Commune du Plateau par l’État ivoirien. Selon la mairie du 

Plateau, ces caméras servent à surveiller le trafic routier et à 

assurer la sécurité dans la commune. Mais, ces caméras sont 

Photo 1a : Capteurs d’ordre National 

Photo 1b : Capteurs installés en face 
résidence Roumé 
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contrôlées depuis un serveur auquel la municipalité n’a pas 

accès, car ils sont d’ordre national. Pour la mise en place du 

projet de mobilité intelligente, la Mairie du Plateau a signé un 

accord avec une entreprise spécialisée dans ce domaine, qui 

installe des capteurs adaptés à la mobilité intelligente.  

Cela va permettre à la municipalité d’avoir un accès rapide aux 

informations et de les mettre à la disposition des usagers, pour 

la bonne marche de la fluidité routière au Plateau. Selon le Sous-

Directeur, chargé de la mobilité de la Mairie, ces capteurs sont 

en cours d’installation, depuis Décembre 2020, à des endroits 

stratégiques de la route qui ne peuvent être révélés. Il affirme 

que ce sont des capteurs intelligents, capables de gérer 

efficacement le trafic routier. En effet, un « capteur intelligent » 

fonctionne comme un capteur analogique, seulement, 

l’intégration d’une unité de calcul, assurée par un circuit 

programmable, lui confère cette « intelligence ». Ce système est 

capable d’effectuer un traitement numérique de la donnée. Son 

information de sortie tient compte de certaines dérives et de 

certains réglages.  

L’information transite vers d’autres organes du système, il est 

donc capable de communiquer. Cette notion de communication 

est fondamentale pour ce capteur. L’ensemble des blocs est 

alimenté, voire autoalimenté.  

Au-delà des capteurs que la population emporte dans ses 

téléphones alimentés par une batterie, les capteurs de la ville 

intelligente sont déployés dans une grande variété 

d’emplacements. Détecteurs de présence de voitures sur le 

trottoir des routes et des parcs de stationnement.  

 

        2-2-2- écran informatif électronique, outil pouvant 

permettre de réguler le trafic au Plateau 

L’accès aux données de transport, en temps réel, par le biais des 

écrans électroniques dans les gares des autobus, des bateaux-bus 
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et des stations de véhicules de transport commun ou encore par 

téléphone intelligent personnel, permettrait aux usagers d’avoir 

accès à plusieurs informations. Ils auront accès aux informations 

sur l’état de la circulation sur le réseau routier, le temps d’attente 

aux arrêts et stations de transport commun, les pannes. Cette 

manière de faire donne naissance à une meilleure gestion des 

flux communaux. Ce type de mobilité est possible grâce aux 

divers centres de gestion des données, aux capteurs 

d’informations et aux caméras. Ainsi, les utilisateurs des 

transports deviennent des producteurs de données. La Mairie du 

Plateau utilise déjà ces écrans électroniques pour informer les 

visiteurs sur leurs prestations (planche photo 2). 

 

Planche photo 2 : Panneaux informatifs électroniques dans la 

cour de la Mairie du Plateau 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Prise de vue : N’DRI Anne, Décembre 2024 

Photo 2b : panneau informatif  

sur le Covid 19 
Photo 2a : Panneau informatif sur les 

prestations de la Mairie 
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Ces photos 2a et 2b présentent deux écrans électroniques que la 

Commune du Plateau utilise, pour donner des informations 

nécessaires aux administrés. La photo 2b donne des 

informations sur les prestations de l’état civil, et tous les 

documents administratifs délivrés par la mairie. Sans s’adresser 

à un agent, les clients peuvent déjà avoir le minimum 

d’informations sur le motif de leur visite à la mairie. Quant à la 

photo 2a, elle présente un écran électronique, spécialement 

réservé aux informations relatives à la covid 19. Il sensibilise les 

visiteurs de la Mairie sur les mesures barrières. L’existence de 

ces écrans électroniques est une opportunité que la commune 

peut exploiter en les intégrant dans la gestion de la mobilité.  

En effet, ils peuvent être installés à des endroits stratégiques des 

routes. Ils donnent des informations, en temps réel, sur 

l’intensité du trafic, signalent aux automobilistes les endroits de 

bouchons, à cet instant donné, ou indiquent les routes 

décongestionnées, pour la rapidité du trafic. Ces panneaux 

peuvent être utilisés pour les affiches publicitaires au détriment 

des panneaux publicitaires analogiques ou des affiches qui sont 

parfois placées de façon anarchique, même sur les feux 

tricolores. Cette stratégie sera plus rentable pour la mairie, car 

elle pourra diffuser plusieurs publicités sur le même panneau 

informatif. 

 

      2.2.3. Expérimentation de la vidéo verbalisation à Abidjan 

Pour lutter contre la délinquance routière, le Ministère des 

Transports a concédé la mise en place du système de transport 

intelligent et la vidéo-verbalisation à Quipux Afrique. La phase 

test du projet est lancée depuis le 06 mai 2021. Ce projet a pour 

but d’amener les usagers de la route à une prise de conscience 

collective face à l’incivisme sur les routes (planche photo 3).  
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Planche photo 3 : Dispositif de vidéo verbalisation à Abidjan 

 

 

 

  

 

  

 

Source : Ministère du Transport, 2021 

Ces photos présentent le dispositif mis en place pour la mise en 

œuvre de cette phase expérimentale de la vidéo verbalisation.  

En effet, cette phase a permis de déployer des équipements 

radars sur 9 axes du Grand Abidjan, notamment, sur celle du 

Plateau ; de mettre en place un centre de gestion intégré de la 

mobilité assurant les activités et de traitement des informations 

ainsi que la formation et le transfert de compétences et des 

équipements aux équipes techniques locales. Ces activités 

concernent l’opérationnalisation du système à travers le 

déploiement d’une infrastructure logicielle et physique installée 

sur la voie publique, constituée de caméras radars de gestion des 

infractions, équipées de lecture automatique des plaques 

d’immatriculation, de panneaux d’affichage de vitesse, 

d’équipement de comptage, de classification de véhicules et de 

relevé de vitesse. Selon le Ministère des Transports, cette phase 

a déjà enregistré plus de 1 300 000 infractions enregistrées, soit 

30% de couverture nationale. 

Cette verbalisation par vidéo s’appuie sur un réseau de caméras 

installées sur les boulevards et carrefours d’Abidjan. En premier 
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lieu, la caméra capture et transmet l’incident au centre de gestion 

de la mobilité intégrée. Les données reçues sont traitées, puis 

l’infraction est notifiée par SMS ou bien physiquement aux 

usagers. Au Plateau, les axes concernés sont : le Boulevard de 

Gaulle, le Boulevard lagunaire et le Boulevard de la Paix. 

 

     2.3. Mobilité intelligente et décongestion routière dans la 

commune du Plateau 

Les enjeux d’une mobilité intelligente dans la commune du 

Plateau sont d’une grande envergure en ce sens que les motifs 

de déplacement nécessitent des déplacements quotidiens. Cela 

se perçoit sur la figure 1 suivante.  

 

Figure 1 : Pourcentage des motifs de déplacements vers la 

Commune du Plateau 

 

 
 

Source : N’DRI Anne, 2020 

 

Cette figure 1 montre que le motif de mobilité le plus important 

est le travail associé à la recherche du travail. En effet, 63,89 % 
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des visiteurs du Plateau y vont pour travailler ou rechercher du 

travail. Avec la concentration des services et des 

administrations, le Plateau accueille plusieurs travailleurs et 

sans-emplois à la recherche de travail. 

 

Cette proportion est suivie de celle des études, qui occupent 

19,83% des personnes qui se rendent au Plateau chaque jour. En 

réalité, la commune regorge de plusieurs grandes écoles et 

d’écoles secondaires et primaires qui accueillent aussi les élèves 

et étudiants des autres communes. 

Les motifs de déplacements vers le Plateau les plus dominants 

sont des tâches quotidiennes, d’où la répétition quotidienne du 

mouvement pendulaire. Cette action crée des embouteillages 

chaque jour sur les principaux axes de la commune comme 

présente sur la carte 4. 
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Carte 4 : Présentation des axes embouteillés dans la 

Commune du Plateau 

 

 
 

La carte 4 présente les différentes gares et stations, ainsi que les 

zones de bouchons infernaux. Le service de transports en 
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commun dans la commune du Plateau est, à ce jour, assuré par 

la SOTRA, avec un réseau de bus et de bateaux bus, par la 

compagnie ivoirienne de transports lagunaires (Citrans), qui 

assure une partie du transport lagunaire, par des taxis 

intercommunaux appelés « wôrôwôrô ».  

 

En réalité, ces gares sont le fruit des occupations des bordures 

de route. Cette occupation non prévue porte atteinte à la fluidité 

routière, en ce sens qu’elle amplifie les entrées et sorties en ces 

lieux, pendant que le trottoir et une partie de la chaussée sont 

déjà occupés par les véhicules et les passagers. Ces pratiques 

sont source d’une création de bouchons infernaux, au niveau des 

entrées et des sorties de la commune selon la carte. Les endroits 

de bouchons infernaux sont : du carrefour Saint Michel, au pont 

de l’Indénié ; de la Mairie d’Adjamé à l’Institut National de 

l’Hygiène Publique ; de la CARENA, à la sortie du ponton côté 

Centre de santé Edmond Basque ; de la sortie du Plateau, côté 

pont du boulevard Chardy et de la sortie du Plateau, côté 

immeuble Ebrien. La majorité des voies de bouchon sont celles 

conduisant vers les gares ou au centre administratif et 

commercial du Plateau. 

 

 L’enjeu de la mobilité intelligente ici est la mise en place des 

stratégies de modernisation du transport afin de rendre la 

circulation fluide. Ces stratégies visant à améliorer l’attractivité 

des transports publics font également partie de la politique de 

gestion du trafic, pour améliorer l’efficacité globale de la 

circulation. Cette mise à niveau du contrôle par feux tricolores, 

la mise en œuvre des systèmes d’information sur le trafic, la 

gestion du trafic sur les autoroutes, le contrôle des véhicules en 

surcharge et l’application du règlement de la circulation 

assureront la fluidité du trafic au Plateau. 
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3. Discussion  

 

La mobilité est une problématique capitale dans le 

développement des villes, car elle prend en compte la circulation 

des personnes et des marchandises. La commune du Plateau qui 

est le centre des affaires d’Abidjan est confrontée à des défis 

majeurs en matière de fluidité routière. De ce fait, la 

décongestion des entrées principales de la commune du Plateau 

est d’un enjeu capital vu les fonctions économiques et 

administratives de cette commune. Mais fort est de constater que 

l’occupation anarchique des trottoirs par les gares et des 

parkings sur l’emprise des voies. C’est dans ce sens que 

l’observatoire mondial de l’action climatique, non étatique 

Ministère du Transport (2019 :16) affirme que la congestion du 

trafic peut être constatée partout sur le réseau routier aux heures 

de pointe et rien n’a pu être fait pour inverser cette tendance. 

Beaucoup de projets routiers ont été planifiés depuis des années, 

mais n’ont pas encore été réalisés. Cette situation accentue la 

pression sur le réseau routier existant. C’est pourquoi, pour 

MEITE Y. (2014 :35), le réseau routier s’est développé sans 

prendre en compte les transports en commun.  

Pour remédier à ces problèmes, des initiatives sont mises en 

place en faisant recours aux enjeux de la mobilité intelligente. 

C’est une évolution majeure dans le domaine du transport en 

intégrant les outils numériques disponibles pour optimiser le 

déplacement. C’est en ce sens que le schéma directeur vise à 

mettre en place les conditions de déploiement des modes doux 

(marche, vélos, etc.) le long des couloirs des transports de masse, 

sur les principales artères et dans les communes d’Adjamé et de 

Plateau Ministère du Transport (2019 :19) 

Par ailleurs, pour MARTIN M. et al. (2018 :8), la mobilité 

intelligente s’impose de plus en plus comme une dimension clé, 
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avec notamment les réflexions autour de la multimodalité, de 

l’optimisation des parcours ou encore de la logistique. Plus 

récemment, avec les progrès des transports, la destination 

touristique peut avoir sa place dans le schéma de pensée d’une 

ville intelligente. Dans ce cas, les efforts se concentrent sur la 

visibilité de la ville, les expériences touristiques et l’intérêt de 

l’intégration du numérique dans ces pratiques. 

 

Conclusion 

 

Pour le développement d’une mobilité intelligente, le Plateau 

dispose déjà d’outils numériques qu’on peut exploiter. Il s’agit 

entre autres des smartphones, des plateformes de covoiturage, 

des capteurs et des panneaux informatifs électroniques. 

Plusieurs outils numériques sont à implémenter pour la 

construction de la mobilité intelligente. Il s’agit des systèmes de 

réseaux intelligents pour la gestion des feux de signalisation, des 

capteurs, pour la gestion de la fluidité des routes. Tout cela se 

résume à travers le système de transport intelligent, qui utilise 

l’internet des objets pour son fonctionnement. En effet, les 

enjeux de la mobilité intelligente de perçoivent à travers la 

facilitation la circulation des personnes et des marchandises, en 

utilisant des technologies, des données et des analyses de 

données, qui permettent d’équilibrer la sécurité, l’efficacité, le 

confort, la durabilité, la capacité, l’inclusion, l’équité et la 

rentabilité. La mobilité intelligente englobe les concepts de STI 

et de mobilité destinés aux personnes possédant un véhicule 

personnel, notamment la recharge des véhicules électriques, le 

stationnement, la tarification de la congestion. L’intégration de 

tous ces services de transport, qui peuvent comporter un élément 

de revenu, dans une plateforme unique et interopérable, en temps 

réel, permettra d’optimiser les trajets multimodaux, pour les 

passagers ou les marchandises, en fonction des préférences des 

utilisateurs. 
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